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무공해차 메가스테이션 참여예산 토론 보고서

1  현황 및 문제점

□ 무공해차 보급사업은 수송부문 탄소중립과 미세먼지 개선을 

위한 핵심사업으로 추진 중

□ 그러나, 무공해차 대중화 시대 개막을 위해서는 충전인프라 

관련 제약요인 극복 필요

○ (수소) 부지확보 부진, 주민수용성 부족 등으로 충전소 구축 애로

○ (전기) 내연기관차 대비 충전속도가 느려* 장시간 충전 대기 필요

     * 내연기관차 주유 약 5분 vs. 전기차 급속충전 약 1시간(100kW 기준)

2  개선 방향

□ 대규모 충전시설과 다양한 복합시설을 결합,
➊정책 홍보ㆍ교육

효과의 극대화, ➋충전 대기시간의 생산적 활용이 가능한 메가

스테이션 구축

○ (민간투자형) 국내 유일의 무공해차 전용 전시ㆍ판매장과 함께 

구축하여 무공해차 체험ㆍ구매ㆍ충전의 랜드마크화

⇒ 뉴딜인프라펀드로 민간투자 유치 추진

○ (공공투자형) 무공해차 관련 정책 홍보시설 및 전문 정비인력 

교육장과 결합하여 수소충전소 안전성 등 탄소중립 정책 홍보

거점으로 활용

⇒ 체험ㆍ교육 등 높은 공공기능 등을 감안, 정부 재정사업으로 

추진(´22~)
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3  주요 논의 필요사항 

 공공투자형 메가스테이션 구축

① (검토배경) 무공해차 보급 수준에 비해 충전소가 상대적

으로 부족한 지역에 충전인프라를 확충하고,

- 주민수용성 부족(수소충전소), 느린 충전속도(전기충전기)

등을 보완하기 위한 새로운 사업모델 필요

② (개선방안) 대규모 충전인프라에 수소충전소 안전성 등 정책
홍보ㆍ교육기능이 결합된 메가스테이션 구축

- 사업 내용 : 메가스테이션 건립을 위한 건축비 보조

< 메가스테이션 구축 사업 내용 >

□ (규모) 전기ㆍ수소충전소 + 주차공간 + 복합시설

ㅇ (건축) [대지면적] 약 2-3천평, [건축면적] 약 1천평, [건축규모] 지상3, 지하1층

ㅇ (충전) 승용차용 전기충전기 70기, 수소충전소 2기

ㅇ (운영) 복합시설 종류에 따라 민간 또는 지자체

□ (복합시설) 무공해차 및 충전기기 전시·체험장, 정비인력 교육장, 수소안전

체험관, 신재생에너지 체험관 등

□ (사업예산) 메가스테이션 1개소당 647억원 소요

ㅇ (국비) 210억원 = 설계비(10억원) + 건축물 공사비(200억원)

※ (연차별 소요) [´22] 60억원(설계비10+공사착수금50) → [´22] 150억원(공사잔금)

ㅇ (지방비) 200억원(부지매입비(약 2천평 내외), 잠정)

ㅇ (민간) 237억원 = 복합시설 구성비(200억원 잠정) + 무공해차 충전소(37억원)

※ 무공해차 충전소는 기존 전기ㆍ수소 충전인프라 구축사업에서 보조
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기 존 개선 사항

 관련 예산 없음  메가스테이션 구축ㆍ운영

- 기대 효과 : 충전 불편 해소, 수소충전소 국민수용성 증진,

탄소중립 정책홍보 거점, 新충전사업모델 발굴 등

- 고려 사항

Q. 현재 전기차(수소차)를 보유 중이신가요?

     ① 보유 ② 미보유 ③ 미보유(구매 검토 중)

Q. 전기차(수소차) 충전여건에 대해서 어떻게 생각하시나요?

     ① 매우 편리 ② 편리 ③ 보통 ④ 불편 ⑤ 매우 불편

Q. 전기차(수소차) 충전여건이 불편한 이유가 무엇인가요?

     ① 수량 ② 위치 ③ 시간 ④ 기타( )

Q. 수소충전소가 우리집 근처에 구축되는 것에 대해 어떻게 

생각하시나요?

     ① 매우 긍정 ② 긍정 ③ 보통 ④ 부정 ⑤ 매우 부정

Q. 전기차(수소차) 보급을 촉진하기 위해 가장 필요한 것은 

무엇이라고 생각하시나요?

     ① 구매ㆍ세제ㆍ각종 요금 지원 ② 홍보ㆍ교육 ③ 충전 개선 

④ 기타( )

Q. 메가스테이션이 구축된다면 전기차(수소차) 인식 개선과 

충전 여건 개선에 도움이 된다고 보시나요?

     ① 매우 긍정 ② 긍정 ③ 보통 ④ 부정 ⑤ 매우 부정


